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1. Technische Werte
1.1  Ersatzteilliste (Tabelle 1)

Teile Bezeichnung Ersatz Teil Bezeichnung Ersatz
Nummer teil Nummer Teil-
Code code
21 Nabe B 42 Sperrklinke B
22 Gleitscheibe B 43 Radiales Gleitlager A
23 Einstellmutter C 44 Axiales Gleitlager A
24 Andruckscheibe C 45 Adapter Kugellager B
25 Antriebsscheibe B 46 Fihrungsscheibenfeder C
26 Fihrungsscheibe B 52 Befestigungskragen C
27 Kalibrierhtilse C 53 Einstellungs- C
Distanzstiick
28 Adapter C 54 Einstellschraube C
29 Sperrklinkenfeder A 55 Unterlegscheibe C
30 Drehmomentfeder-Aulen C 56 Federsdule C
(Federblock > Gr. 5)
31 Drehmomentfeder innen C 57 Kugellager (nur in SR A
Andruckscheibe)
32 Kugel A 58 Schaltscheibe B
33 Nadellager A 59 Schaltscheibenbefestig B
ungsschraube
34 - 60 Filz streifen fur A
Schaltscheibe
35 Federstift fur SR B 61 Staubschutz (optional) B
Sperrklinke
36 Anschlagstift B 62 Filz steifen flr A
Staubschutz
37 Adapter A 63 -
Befestigungsschraube
38 - 64 Sicherungsscheibe C
39 Adapter Federstift A 65 Sicherungsscheibenbef (o
estigungsschraube
40 Sicherungsschraube fir A 66 -
Einstellmutter
41 Innerer Anschlagstift B 67 Lagerdistanzstiickr C

Ersatzteil Codes:

A = Standard Verschleif3teil — Ersatzteilhaltung wird empfohlen

B = Verschleif ist u. U. moglich — Ersatzteilhaltung ist bei kritischen Einsatzfallen empfohlen
C= Ersatzteilhaltung ist unter normalen Konditionen nicht notwendig

Um detaillierte Ersatzteillisten, Zeichnungen etc zu erhalten, wenden Sie sich bitte an ASC GMBH.



1.2 Allgemeine technische Werte

1.21 GroRe 1-5

Typ RR (Rapid Reset) wird als Standard geliefert.

Typ SR (Synchronous Reset) ohne Aufpreis, bei der Bestellung angeben .
Bei der Verwendung von Typ RR, entfallt das Teil 57

Bei Typ RR, entfallen die Teile 35 (Drehsperre bei Sperrklinken).
Gleitscheibenfeder (46) wird nur in Typ SR Grofe 1 verwendet
Staubschutz (61) und Dichtstreifen (60,62) sind optional

Bild 1 zeigt Modell 403. Andere Modelle werden weiter hinten dargestellt.

RR im oberen Teil der Zeichnung
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SR im unteren Teil der Zeichnung Bild 1



GroRe Max Dreh- Dmax Gewicht
Dreh- zahl da di d; X z k S Is Iy I3 ly
moment 3) 1) )
Tmax Nmax
Nm mm mm mm mm mm | mm | mm mm mm mm mm Kg

1/min

1 28 3000 16 62 30 | 110 [ 15 [ 15 | 413 [ 5xm4 | 30 50 | 92 | 224 1

2 225 3000 28 112 | 75 [ 140 | 28 [ 48 | 92 | 6xm8 | 50 | 108 | 158 | 43.7 5.5

3 680 3000 40 146 | 95 | 184 | 35 | 48 | 114 [7xm10 | 70 | 114 [ 158 | 447 105

4 1130 2000 50 168 | 122 | 203 | 35 | 48 | 144 [8xm12 | 75 [ 121 | 158 | 459 15

5 2540 2000 75 222 | 155 | 280 | 4.4 [ 6.4 | 184 | 8xmi16 | 110 | 163 | 254 | 68.9 36

Tabelle 1: Maximales Drehmoment T .x, Drehzahl ng., Gewicht und Abmessungen

1) Ohne Abdeckung Teil 61

2) Gewicht giltig fur maximale Bohrung

3)  Hohere Drehzahlen kénnen durch Autogard freigegeben werden.

Die Drehmomentwerte gelten unter folgenden Voraussetzungen:

. Einschaltdauer bis 24 Stunden, geringe Schalthdufigkeit.
. Einsatz in einem Temperaturbereich von =30 °C bis +80 °C (gemessen an den Wellenenden)

Vorsicht!

Das eingestellte Schaltmoment muss héher sein als das Anfahrdrehmoment.
Autogard Sicherheitskupplungen werden mit einer dauerhaften Oberflachenbeschichtung ausgeliefert, daher
ist ein Anstrich in der Regel nicht notwendig. Sollte dennoch ein Anstrich vorgesehen werden, beachten Sie
die folgenden Punkte:
- Kupplung nicht tauchen oder mit Hochdruck abspilen. Reinigen der Oberflache mit geeigneten
Mitteln, dabei darf das Fett und Ol aus dem Inneren der Kupplung nicht ausgewaschen werden.
Sollte dies dennoch geschehen, muss die Kupplung demontiert und neu gefettet werden.
- Farbe darf nur auf die duReren Flachen aufgetragen werden. Das Eindringen von Farbe in das
Innere ist unbedingt zu vermeiden, dies gilt fiir alle Spalte und Offnungen.

Damit eine einwandfreie Funktion der Kupplung mdglich ist, erfolgt eine auf den Einsatzfall
zugeschnittene GrolRenauslegung. Sollten sich Einsatzparameter &ndern, ist die Auslegung der
Kupplung ebenfalls zu priifen. (Z. B. bei Anderung der Leistung, Drehzahl, der Antriebsmaschine,
0.4.).



122

GroRe 6-9

*Bei Verwendung der Ausfiihrung RR, entfallen die Teile 35 (Verdrehsperre fiir die Sperrklinken)

403-RR im oberen Teil der Darstellung
403-SR im unteren Teil der Darstellung
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GroRe Max Dreh- | Dpmax Gew.
Dreh- zahl da D1 d, w X z k S Ig Iy I3 Iy
moment | Npmax J6 1)
Tmax
Nm 1/min mm mm Mm mm mm | mm | mm mm mm | mm | mm | mm Kg

6 5650 1500 100 263 | 200 | 355.0 | 95 53 | 365 | 228 9x 150 | 217 | 24 79 55

M16

7 8600 1500 125 480 | 265 | 4064 | 12.7 | 6.3 6 440 10x | 210 | 245 | 35 | 87.3 | 125
11300 1500 520 | 295 480 | M20 140

8 13800 1000 575 | 325 528 10x 120 225
17600 1000 150 615 | 355 | 476.2 | NA 8.1 8 568 | M24 | 240 | 300 | 38 235
24850 1000 655 | 370 608 250

9 31600 1000 730 | 410 670 10x 158 530
40800 1000 175 780 | 440 | 546.1 | NA 10 8 720 | M30 | 270 | 410 | 40 550
56500 950 830 | 480 770 570

Tabelle 2: Maximales Drehmoment Trmax, Drehzahl npax, Gewicht und Abmessungen

1)  Gewicht mit max. Bohrung

Die Drehmomentwerte sind gultig fur 24 Stundenbetrieb und geringe Schalthaufigkeit:
Einsatztemperaturbereich von —-30 °C bis +80 °C gemessen an den Wellenenden

Achtung !

e Das eingestellte Schaltmoment muss hoher sein als das Anfahrdrehmoment.

e Autogard Sicherheitskupplungen werden mit einer dauerhaften Oberflachenbeschichtung ausgeliefert, daher
ist ein Anstrich in der Regel nicht notwendig. Sollte dennoch ein Anstrich vorgesehen werden, beachten Sie
die folgenden Punkte:

- Kupplung nicht tauchen oder mit Hochdruck abspiilen. Reinigen der Oberflache mit geeigneten
Mitteln, dabei darf das Fett und Ol aus dem Inneren der Kupplung nicht ausgewaschen werden.
Sollte dies dennoch geschehen, muss die Kupplung demontiert und neu gefettet werden.

- Farbe darf nur auf die auReren Flachen aufgetragen werden. Das Eindringen von Farbe in das
Innere ist unbedingt zu vermeiden, dies gilt fur alle Spalte und Offnungen.
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e Damit eine einwandfreie Funktion der Kupplung mdglich ist, erfolgt eine auf den Einsatzfall
zugeschnittene GroéflRenauslegung. Sollten sich Einsatzparameter andern, ist die Auslegung der
Kupplung ebenfalls zu priifen. (Z. B. bei Anderung der Leistung, Drehzahl, der Antriebsmaschine, (o.
A).

1.3 Andere Modelle

1.3.1 Modell 402 geeignet flir den Anbau von Riemenscheiben, Zahnradern o.&.

X2 HOLES x Z2 DEEP
X2 HOLES x Zz DEEP
EQUISPACED ON FCD O AND R

DRIVE MEDIA FIXING HOLES

Gr. | Lmax | Kmax | Omax H X2 X3 Z2 P Q R
1 83 335 25 0 3xM3 3x ¢4 6 30 35 38
2 148 57 44.5 0 3xM4 3x ¢4 9 46 52 61
3 160 55 43 4.76 3xM6 3x ¢8 11 63 75 80
4 212 100 84 4.76 3xM8 | 3x ¢10 11 72 85 90
5 284 134 116 6.35 4XM8 | 4x ¢10 11 107.9 120 125

5
6 373 181 - - - - - - - -

Tabelle: 3

Abmessungen in mm

Das Abtriebselement muss gem. ¢P gebohrt werden, damit das mitgelieferte Lager montiert werden kann. Ein Kiirzen des
Lagers ist zuldssig, um es an das Abtriebselement anzupassen.
Falls Sie ein anderes als das mitgelieferte Lager verwenden mdchten, oder die Grélie 6 und gréBRer verwenden, wenden Sie
sich an Autogard, um eine technische Kl&rung durchzufuhren.



1.3.2 Modell 405 mit Autoflex ES oder EB Metall-Membran-Kupplung.
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3e max

1 107 23 68 48 32.5 80 30 7.4 0.7 0.4
2 169 33 123.4 58 46 110 50 9.4 1.0 0.5
3 203 59 120 66.5 73.5 170 90 8.9 1.5 0.6
4 210 59 127 66.5 735 170 90 8.9 15 0.6
5 284 75 189 109 95 230 110 15 2.0 1.0
6 370 96 250 128 120 282 137 16.5 2.5 1.1

Tabelle: 4

Abmessungen in mm

Aa ist die max. zuldssige Abweichung gemessen im Spalt zwischen den Aufnahmeflanschen an den Naben, tiber den
gesamten Umfang der Flansche. Dies entspricht %2 © Winkelversatz. Der insgesamt auftretende Versatz, auch in Kombination
von Winkel-, Axial- und Wellenversatz darf nicht grofRer werden als Aa.

Das Mafl ‘b’ gibt den zuldssigen Parallel-Versatz bei der Verwendung der Ausfilhrung ES an. Dies entspricht %2 © Winkel-
Versatz pro Membranpaket, vorausgesetzt, dass ein Distanzstiick mit minimaler Lange genutzt wird.(L5). Bei langeren
Distanzstuicken ergibt sich das Mal} b + (extra Lange x tan 0.5°).



1.3.3 Modell 406S mit elastischer Samiflex Kupplung.
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116 | 58.9 34 448 | - | 41 65 83 | 15 | 05 | 03 | 20

195 108 56 76.8 45 54 116 144 2.5 0.7 0.5 2.0
205 | 114.4 63 893 |47 | 70 150 | 182 | 35 0.8 0.7 1.3
259 121.2 77 106.3 | 57 85 190 225 35 1.0 0.7 13
316 163.5 95 1283 | 70 | 114 233 265 35 1.0 0.8 1.3
6 421 217.5 116 153 88 | 140 267 306 4 1.0 1.0 1.0
Tabelle: 5

Abmessungen in mm

QB |WIN|F-

a = maximale Abweichung im Spalt
b= maximal zuléssiger Parallel-Versatz
¢ = maximal zul8ssiger Winkel-Versatz



134 Modell 406N mit elastischer Klauenkupplung N-Eupex
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Gr. L T1 T2 K S2 R P P AP b
max min | max
1 88.4 59 20 0 24 68 2 4 0.11 0.11
2 179 108 50 19 55 125 2 4 0.21 0.21
3 203 114 60 21 65 160 2 6 0.27 0.27
4 232 121 80 33 85 200 2 6 0.34 0.34
5 305 164 100 40 100 250 3 8 0.42 0.42
6 357 217 125 55 120 315 3 8 0.52 0.52

Tabelle: 6
Abmessungen in mm

Die angegebenen Versatzwerte gelten fir 1500 U/min. (Speed factor Sf = 1.0). Sf = 0.5 bei 3000 U/min und Sf = 1.5 bei
500 U/min. Diese Faktoren gelten fiir alle Versatzangaben.
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1.35 Model 409 mit groRRer Eingangsbohrung

X1 HOLES x Z1 DEEP
EQUISPACED N

PCD P
18
351

+
|
|
|
|
|
]

X2 HOLES x Z2 DEEP

EQUISPACED
Gro L N K S1 G P X1 X2 Z1 Z2
e max UNC

1 94 51 43.9 286 | 381 53.98 8-32 3x4.75 7.9 7.1

2 148 65 57.2 41.3 57.2 76.2 10-24 6x4.75 9.5 9.5

3 181 90 84.1 54.0 76.2 98.43 Y -20 6x6.35 11 9.5

4 232 127 1255 194 104.8 127 5/16 -18 | 6x7.94 12.7 12.7

5 303 165 164.3 102 139.7 | 165.1 | 3/8-16 6x9.52 14.3 12.7

Tabelle: 7
Abmessungen in mm

Jeweils 3 UNC Gewindebohrungen mit gleichmaRigem Abstand.
Bei der GroRe 1, verteilen sich die Stift und Gewindebohrung gleichméaRig auf den Umfang (jeweils 60° Abstand).

Bei den GroRen 2-5, sind die 3 Gewindebohrungen jeweils unter 30° zu den 6 x Stiftbohrungen.

11



2. Allgemeine Anmerkungen
2.1 Allgemeines

Diese Betriebsanleitung ist ein wesentlicher Teil der Lieferung und sollte in erreichbarer Nahe der Sicherheitskupplung
aufbewahrt werden, damit sie bei Montage und Wartungsarbeiten zur Verfiigung steht.

Eine stérungsfreie Nutzung der Kupplung ist nur mdglich, wenn die Kupplung richtig montiert und im Rahmen der
technischen Randbedingungen eingesetzt wird. Bei unzuldssiger Nutzung erlischt die Garantie der Kupplung.

Sollte es Verstdndnisschwierigkeiten geben, wenden Sie sich an Ihren Handler oder an eine der im Anhang aufgefiihrten
Autogard-Adressen, um eine Kl&rung herbeizufiihren. Betreiben Sie die Anlage nicht, wenn Sie sich nicht sicher sind,
dass die Einstellungen und Einbauvorschriften eingehalten worden sind.

Die Kupplung ist ein wesentlicher Bestandteil der Sicherheitsmassnahmen, die flr die Maschine, in der sie benutzt wird,
vorgesehen sind. Fehler in der Montage kdnnen daher die Sicherheit der Maschine einschranken und zu Schaden oder gar
Verletzungen fiihren.

Autogard Ubernimmt bei fehlerhafter Montage und unzul&ssigen Betriebsparametern keine Haftung.

Die Sicherheitskupplung soll vorrangig Maschinen und Anlagen schiitzen. Der Schutz von Personen ist
durch die Kupplung nur in Zusammenhang mit anderen Sicherheitselementen mdglich. Die Kupplung selbst
ist nicht als Personenschutz zu verwenden.

Die beschriebene Kupplung entspricht dem neusten Stand der Technik. Alle Angaben in Text und Tabellen
entsprechen unserem Wissenstand gem. den aktuellen Ausfiihrungen. Jedoch behalten wir uns das Recht vor,
im Rahmen der technischen Weiterentwicklung MafRe und Ausfiihrungen den aktuellen Gegebenheiten
anzupassen.

Alle technischen Fragen sollten an die Konstruktionsabteilung bei Autogard gestellt werden.

British Autogard Ltd Telephone: +44 (0)1285 640333
Siddington, Cirencester Facimile:  +44 (0)1285 659476
e-mail: info@autogard.de

Sie konnen sich auch an Ihren H&ndler oder an die im Anhang genannten Autogard Vertretungen wenden.

3. Sicherheits-Hinweise
3.1 Sicherheits-Hinweise

o Diese Sicherheitskupplung wurde unter Verwendung modernster Erkenntnisse entwickelt, und arbeitet gem.
unseren Erfahrungen zuverl&ssig und stérungsfrei. Nicht genehmigte Verdnderungen sind nicht zul&ssig. Da es sich
um drehende Teile handelt, ist fir einen geeigneten Beriihrungsschutz durch den Kunden Sorge zu tragen. Die
allgemein giltigen Regeln fir die Unfallverhiitung, sind anzuwenden. Im Zweifel wenden Sie sich an lhre
Berufgenossenschaft.

o Die Sicherheitskupplung darf nur im Rahmen der fur die Auslegung und Auswahl festgelegten technischen
Randbedingungen eingesetzt werden.

o Der Kunde ist daftir verantwortlich, dass das mit der Installation und Wartung beauftragte Personal, diese
Betriebsanleitung gelesen und verstanden hat, und die darin aufgefiihrten Anweisungen befolgt.

e Damit:

- Gefahr fiir Leib und Leben der Benutzer oder Dritter abgewendet wird..
- Die Zuverlassigkeit der Sicherheitskupplung nicht beeintréchtigt wird..
- Ausfélle und Umweltverschmutzung vermieden werden..

- Die Bestimmungen der Unfallverhiitung eingehalten werden.

12



3.1 Sicherheitshinweise Fortsetzung

Wahrend der Handhabung, Montage, Demontage sowie bei allen Wartungsarbeiten, sind die glltigen Regeln fur
die Unfallverhiitung und den Umweltschutz einzuhalten.

Alle Arbeiten an den Kupplungen diirfen nur von entsprechend ausgebildeten und tiberwachten Fachpersonal
durchgefiihrt werden.

Alle Arbeiten missen mit der notwendigen Sorgfalt und unter Berticksichtigung der Sicherheitsaspekte
durchgefiihrt werden.

Die Arbeiten an der Kupplung dirfen nur im Stillstand ausgeftihrt werden. Es ist dabei daflir Sorge zu tragen, dass
die Maschine wéhrend der Wartungs- und Montagearbeiten nicht gestartet werden kann. Auch irrtimliches
Einschalten ist durch entsprechende Mafinahmen zu vermeiden. (z.B. durch Abziehen des Schlissels aus einem
Schlusselschalter, entfernen von Sicherungen, o. &.). Warnschilder sollten im Montagebereich aufgestellt werden,
die auf die Durchfuhrung von Arbeiten hinweisen.

Wahrend des Betriebes sollte die Anlage sofort abgeschaltet werden, wenn etwa eine ungewdhnliche
Gerduschentwicklung oder etwas Ahnliches auf eine Stérung oder eine mdogliche Stérung hinweist.

Die Sicherheitskupplung muss gegen unbeabsichtigtes Beriihren wéhrend des Betriebes geschiitzt werden.

Sobald die Sicherheitskupplung in eine Maschine oder Anlage eingebaut wurde, und damit Bestandteil der Anlage
oder Maschine wird, ist der Hersteller dieser Maschine verpflichtet, diese Betriebsanleitung mit in die
Gesamtbetriebsanleitung seiner Maschine oder Anlage einzupflegen.

Es liegt in der Zustandigkeit des Maschinenherstellers, dass die regional giiltigen Bestimmungen und Gesetze zur
Einhaltung der Maschinensicherheit berticksichtigt werden. (z. B. EG Sicherheitsrichtlinien fir Maschinen).

3.2 Anmerkungen und Symbole, die in der Betriebsanleitung verwendet werden.

Wichtige sicherheitsrelevante Anmerkungen und Anweisungen in dieser Betriebsanleitung, werden von einem oder
mehreren dieser Symbole gekennzeichnet:

é Dies Symbol weist auf eine Anweisung hin, die befolgt werden muss, um Verletzungen oder

Schlimmeres zu vermeiden.

Dies Symbol soll die Aufmerksamkeit auf Anweisungen ziehen, die befolgt werden missen, um eine
Fehlfunktion oder Beschadigung der Kupplung zu vermeiden.

Note: Dies ist ein Hinweis auf allgemeine Anweisungen, die besonders berlicksichtigt werden

massen.

13
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4.2

4.3

Handhabung und Lagerung

Lieferumfang

Der Lieferumfang ist den VVersandpapieren zu entnehmen. Die Teile sind gleich nach dem Empfang auf
Vollstandigkeit und Beschéadigungen zu priifen. Fehlende oder beschadigte Teile sind unverziiglich der

versendenden Stelle schriftlich zu melden.

Handhabung

Die Verpackung der Sicherheitskupplung variiert mit Grofie und Anzahl der versendeten Ware. Die

Verpackung entspricht, solange nichts anderes vereinbart wurde, dem bei Autogard verwendeten Standard..

Die sich auf der Verpackung befindlichen Symbole und Warnhinweise sind zu befolgen.

Geeignete Hebevorrichtungen sind bereitzustellen.

Diese Seite oben Zerbrechlich trocken halten vor Warme  Schwerpunkt  keine Haken Schlinge hier anlegen

0% 27

This side up Fraglle Keep dry Protect Centre of Use no Sling here
goods from heat gravity hooks
schiitzen verwenden
Lagerung

Autogard Sicherheitskupplungen sind mit einer dauerhaften Mangan-Phosphat Beschichtung versehen, und
kdnnen Uber einen langeren Zeitraum an einem trockenen Lagerplatz aufbewahrt werden. Falls eine lange
Einlagerung geplant ist, decken Sie die Kupplung ab, um Verschmutzung zu vermeiden. Nur die
Fertighohrung sollte zuséatzlich durch geeignete MaRnahmen vor Korrosion geschitzt werden, da sie nicht
beschichtet ist. Im Auslieferungszustand ist sie gedolt.

Falls die Kupplung verschmutzt ist, muss sie gereinigt werden. Dabei ist das Auswaschen

der in der Kupplung befindlichen Ole und Fette zu vermeiden. Sollten diese dennoch

ausgewaschen werden, dann muss die Kupplung demontiert und neu gefettet werden.

14



5. Technische Beschreibung
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5.1 Generelle Beschreibung

Die Autogard Sicherheitskupplung ist eine drehmoment-begrenzende Uberlastkupplung, die Motoren, Getriebe
und Maschinen vor Beschédigung durch zu hohes Drehmoment schitzt, und automatisch den Kraftfluss
unterbricht, sobald der eingestellt Schaltwert iberschritten wird.

Das Abschaltdrenmoment ist direkt abhangig von der Federkraft, die durch die Einstellmutter (23) verandert
werden kann. Abhangig von der GrolRe der Kupplung werden entweder Spiral- oder Tellerfedern verwendet

Die Standardausfuhrungen sind in zwei Versionen erhéltlich. RR fur schnelles Wiedereinrasten und SR fur
synchrones Wiedereinrasten.

Bei beiden Versionen geschieht die Wiedereinrastung, durch Reversieren der urspriinglichen Drehrichtung. Dies
kann durch Umschalten der Drehrichtung am Antriebsmotor oder durch Verdrehen von Hand geschehen. Bei der
SR ist pro Umdrehung nur ein Wiedereinrastpunkt vorhanden, bei der RR sind es 3 Wiedereinrastpunkte. Der
max. Wiedereinrastwinkel der RR ist 67°. Bei der SR max. 360°. Die Winkelposition ist immer identisch zum

Ausrastpunkt, daher ist diese Kupplung als Synchronkupplung zu betrachten.

Der Grund fur das Auslésen der Kupplung sollte immer beseitig werden, bevor
die Kupplung wieder eingerastet wird. Die Wiedereinrastung sollte bei einer
max. Drehzahl von 100 U/min erfolgen. Dies ist ganz besonders wichtig bei der
SR Ausfuhrung.
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5.2 Drehmomenttibertragung

Das Drehmoment wird durch Kugeln (32) libertragen, die in konischen Aussparungen zwischen zwei Scheiben
gehalten werden. Die Scheiben, von denen eine axial beweglich auf einer Verzahnung gleitet (Gleitscheibe Teil
22), werden von den Drehmomentfedern zusammen gepresst. Die der Gleitscheibe gegentiberliegende
Antriebsscheibe (25) ist fest mit der Abtriebsseite verbunden.

Eine zweite Reihe von Kugeln ist auf einem kleineren Durchmesser angeordnet. Diese liegen wahrend des
normalen Betriebes in Senkungen in der Gleitscheibe (22), so dass sie keine Kraft ibertragen kdnnen. Die
Fuhrungsscheibe (26) halt die Kugeln in der richtigen Position, auch wahrend der Schaltvorgénge, sie Gibernimmt
in etwa die Funktion, die ein Lagerké&fig in einem Kugellager hat.

5.3 Ausrastvorgang

Sobald das zu tibertragende Drehmoment den eingestellten Wert Uberschreitet, rollen die Kugeln unter Last
aus den oben beschriebenen Senkungen und unterbrechen dabei den Lastfluss vollstdndig. Das Ausrasten ist
drehrichtungsunabhéngig.

Gleichzeitig werden die inneren Kugeln aus den tieferen Senkungen herausgedreht und da die duReren
Kugeln jetzt in tiefere Senkungen in der Gleitscheibe abgesenkt werden, tibernehmen die inneren Kugeln die
Federkraft, die gegen die, mit einem Nadellager abgestiitzte, Andruckscheibe geleitet werden. Diese
Schaltbewegung betragt nur wenige Grad und verlduft sehr schnell. Gehalten durch die Fiihrungsscheibe (26)
koénnen die Kugeln nur in die entsprechenden Sitze und Senkungen in der Gleitscheibe gleiten, daher ist die
Bewegung sehr sicher. Die Antriebsscheibe (25) ist vollstandig abgekuppelt von der Antriebskraft. Einzig ein
sehr geringes Reibmoment in den Lagerungen der Scheiben (43 und 44) wird noch Ubertragen.

Der Anschlag (36) in der Gleitscheibe, verhindert, dass die Fiihrungsscheibe zu weit drehen kann. Bei dem
Ausruckvorgang der Kugeln bewegt sich die Gleitscheibe (22) sowie die daran angeschraubte Schaltscheibe
(58) axial auf der Nabe. Diese axiale Verschiebung (x) sollte zur Betédtigung eines Schalters benutzt werden,
der ein Signal erzeugt, das den Antrieb abschaltet.

Serie 400 Autogard Sicherheitskupplungen sollten durch Endschalter oder
Nahrungsinitiatoren Uberwacht werden. Sie schalten zwar die Last komplett frei, jedoch
entsteht im Inneren der Kupplung Wérme, (in den Gleitlagern und an den Sperrklinken)
die zu einer unzulassigen Erwarmung der Kupplung fiihren kann, besonders bei sehr
schnell drehenden Kupplungen. Der Antrieb sollte daher nach einigen Minuten
abgeschaltet werden.

5.4 Wiedereinrasten

Das Wiedereinrasten ist ein automatischer VVorgang, der durch die Umkehrung der Drehrichtung
am Antrieb oder durch Weiterdrehen der Abtriebsseite in der urspriinglichen Drehrichtung,
ausgelost wird. Im Inneren der Kupplung greifen bei diesem Vorgang Sperrklinken (29) in einem
Ausschnitt der Fuhrungsscheibe (26) und verdrehen diese zuriick in die urspriingliche Position. Die
Kugeln (32) werden dabei wieder in die Ausgangslage gebracht, so dass die dufReren Kugeln das
Drehmoment an die Antriebsscheibe tbertragen kdnnen. Die Sperrklinken werden durch die zurtick
gleitende Schaltscheibe in lhre Sitze in der Antriebsscheibe zurtickgefiihrt, aus denen sie wahrend
des Ausrastvorgangs heraustreten konnten. Solange die Kupplung im ausgerasteten Zustand dreht,
gleiten die Sperrklinken auf speziellen Rampen in der Gleitscheibe und kénnen die
Fuhrungsscheibe nicht greifen. Erst durch die Drehrichtungsumkehr kénnen die Sperrklinken die
Fuhrungsscheibe greifen und zuriickdrehen. Dieser Vorgang muss bei niedriger Drehzahl erfolgen,
damit die Sperrklinken die Fihrungsscheibe sicher greifen kdnnen und nicht beschadigt werden.
Die empfohlene Drehzahl liegt bei ca. 100 U/min.

Das Ausrasten ist drehrichtungsunabhéngig. Daher ist auch der Wiedereinrastvorgang immer in
entgegen gesetzter Richtung zu der urspriinglichen Drehrichtung zu sehen.
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6. Installation

6.1 Bohrungen.
In der Regel werden die Autogard Sicherheitskupplungen gebohrt und genutet ausgeliefert. Ungebohrte Kupplungen kénnen nicht
genau auf das Abschaltdrehmoment eingestellt werden. Fir weitere Informationen wenden Sie sich bitte an Autogard.

6.2 Axiale Sicherung auf der Welle.
Die axiale Sicherung erfolgt durch Gewindestifte oder durch Wellenendmuttern und Scheiben..

ii Die Léange der Gewindestifte sollte in etwa der Gewindelénge entsprechen, jedoch nicht aus der Nabe
herausragen. (Lmin= Gewindestiftdurchmesser x 1.2).

6.3 Auswuchten
Autogard Sicherheitskupplungen werden in der Regel nicht ausgewuchtet. Fir einige Einsatzfélle, wie z.B. bei hohen Drehzahlen
oder sehr groRen Kupplungen, ist das Auswuchten jedoch notwendig. Generell kénnen jedoch nur die SR Ausfiihrungen gewuchtet
werden, da nur diese durch die synchrone Wiedereinrastung die Wuchtgte erhalten. Die moglichen Wuchtgiiten missen mit der
technischen Abteilung bei Autogard abgesprochen werden. Das Auswuchten kann nur im Werk durchgefiihrt werden, und muss bei
der Bestellung mit angegeben werden.

6.4 Allgemeine Installationsanweisungen.

Wahrend der Installation missen die Sicherheitshinweise aus Sektion 3 beachtet werden. Die Installation sollte immer durch
entsprechend ausgebildetes Personal durchgeftihrt werden.
Sorgen Sie fiir ausreichenden Platz und geeignete Hebevorrichtungen, um die Installation durchfiihren zu kénnen..

6.5 Anbau eines Zahnrades oder einer Riemenscheibe (Ausfiihrungen 402, 409)

Die entsprechenden Abtriebselemente werden mit Schrauben und Stiften an dem Adapterflansch befestigt. Mit der Kupplung Modell
402 wird ein Gleitlager mitgeliefert, das in das Abtriebselement eingefiigt werden muss. Die Anbauabmessungen entnehmen Sie der
Tabelle 3 oder 7. Bei der Ausfiihrung 409 wird kein Lager von Autogard mitgeliefert. Die Verwendung eines Lagers wird jedoch
empfohlen.

Bei der 402 GroRe 6 und gréRRer wird ebenfalls kein Lager von Autogard geliefert. Der Kunde muss ein geeignetes Lager selbst
beistellen.

Es ist sehr wichtig, dass Sie darauf achten, dass die Befestigungsschrauben und Stifte nicht durch die
I:I Adapterplatte hindurch in die Funktionselemente der Sicherheitskupplung ragen. Achten Sie daher sehr
sorgféltig auf die Einbaulangen und Bohrungstiefen.

6.6 Montage der Sicherheitskupplung auf der Welle.

Bevor Sie mit der Installation beginnen, reinigen Sie die Bohrungen und Wellenenden. Vermeiden Sie dabei, dass Fett aus dem
Inneren der Kupplung ausgewaschen wird, was zu einer kompletten Deinstallation der Kupplung fiihren wiirde, mit
entsprechenden Nachschmieren der Komponenten.

6.6.1 Ausfiihrungen 402, 409
Die komplett montierte Kupplung wird sorgsam auf die Welle aufgeschoben. Die Standardpassung H7 sollte es
ermdglichen, dass die Kupplung mit leichtem Druck oder vorsichtigen Schldgen mit einem weichen Hammer an die richtige
Position gebracht wird.

I:I Die Verwendung von schweren Hammerschlagen oder Erwarmung der Kupplung ist nicht zulassig.

Auf der Welle muss die Kupplung so ausgerichtet werden, dass das Abtriebselement optimal zu dem Gegenpart passt.
Sobald die Kupplung ausgerichtet ist, ziehen Sie die Gewindestifte an, um die Kupplung axial zu sichern.

6.6.2  Ausflhrungen 405, 406
Gehen Sie mit der Sicherheitskupplung vor, wie in 6.6.1 beschrieben. Danach montieren Sie auf die gleiche Weise die Nabe der
flexiblen Kupplung auf der anderen Welle. Fugen Sie die Antriebselemente jetzt zusammen und richten Sie die Wellen zu einander
aus. Die zulassigen Werte firr den Achsversatz finden Sie in den Tabellen 4,5 und 6.

6.6.3  Ausfilhrung 403
Die Ausfiihrung 403 stellt eine Grundform dar, an die vom Kunden die Abtriebsseite montiert wird. Diese Abtriebselemente
mussen eigen gelagert werden. Falls eine flexible Kupplung montiert wird, sind die Angaben des Herstellers zu den zulédssigen
Achsversatzwerten zu beachten.

A Beachten Sie diese Anweisungen und halten Sie die zul&ssigen Grenzwerte ein. Dies vermeidet
Beschadigungen der Kupplung und der angeschlossenen Elemente. Bedenken Sie die Gefahr, die durch
gebrochene Teile und herausgeschleuderte Bruchstiicke ausgehen kénnte. Sorgfaltiges Arbeiten
vermeidet Unfalle.
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7. Inbetriebnahme

7.1Prifen Sie vor der Inbetriebnahme ob die Gewindestifte fest angezogen sind und der Berhrungsschutz fiir
die Kupplung montiert ist.

7.2 Drehmomenteinstellung

Autogard Sicherheitskupplungen werden werksseitig auf das vom Kunden bei der Bestellung angegebene Drehmoment
eingestellt. Falls keine Angabe erfolgt ist, stellen wir die Kupplung auf das minimale Drehmoment fiir den verwendeten
Federsatz ein. Die Einstellung muss dann vor Ort geschehen. Beachten Sie die Angaben zu dem verwendeten Federsatz, max.
Drehmoment und eingestellten Drehmoment auf dem technischen Datenblatt, dass mit der Kupplung geliefert wird.

Bei den Grolen 1-5 wird eine Distanzhlse als Endanschlag fiir die Einstellmutter verwendet. Diese Hiilse kann den max.
Einstellbereich des Federsatzes einschrénken, falls dies bei der Bestellung so gewiinscht wurde. Falls keine Einschrénkung
gewinscht wurde, wird die Hulse fiir das max. Drehmoment verwendet. Das Datenblatt gibt Auskunft Gber die verwendete
Hilsenlange. Ein Kiirzen der Hilse oder das Entfernen der Hiilse ist nicht zuldssig. Sprechen Sie mit Autogard oder dem
Maschinenlieferanten der Maschine, in dem die Kupplung eingebaut ist, bevor Sie Anderungen vornehmen.

Um das Drehmoment experimentell zu ermitteln, beginnt man mit dem kleinsten méglichen Drehmoment und steigert die
Einstellungen schrittweise, bis ein einwandfreier Betrieb der Maschine erreicht wird. Einen ungefahren Drehmomentwert kann
man aus der von Autogard erhéltlichen Einstellkurve fiir die Federvorspannung erhalten.

Bei den Kupplungsgrolien 6 — 9 werden individuelle Einstellkurven pro Kupplung erstellt und mit der Kupplung geliefert. Diese
Kupplungen kdénnen nur in dem Bereich eingestellt werden, der in diesen Kurven angegeben wird.

Das Ansprechen der Kupplung sollte nicht als Fehlfunktion der Kupplung gedeutet werden. In der Regel

I:I reagiert die Kupplung sehr schnell auf Uberlastsituationen und schaltet die Last innerhalb von wenigen
ms frei. Ein evtl. vorhandenes StrommefRgerat, zur Erfassung der Motorstrome, kann in dieser Zeit nicht
reagieren. Bevor Sie Anderungen an den Einstellungen der Kupplung vornehmen sollten Sie sich
vergewissern, dass das Ansprechen der Kupplung eindeutig auf eine falsche Einstellung zuriickzufiihren
ist, und nicht auf eine unzuldssige Lasterhéhung, auf die die Kupplung bestimmungsgemal? reagiert.

7.2.1  Drehmomenteinstellung bei Grof3e 1-5
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UNTER KEINEN UMSTANDEN darf die Kupplung ohne die Distanzhiilse (27) betrieben werden. Die

I:I Garantie erlischt in dem Moment, und die Funktion der Kupplung ist gefahrdet. Einzig durch diese
Distanzhulse wird vermieden, dass die Platten so dicht aufeinander gedriickt werden, dass die Kupplung
nicht mehr ausldsen kann. Eine Veranderung der Distanzhulsenldnge darf nur mit der ausdrucklichen
Genehmigung durch Autogard erfolgen. Beim Austausch von Federn ist ebenfalls Autogard zu konsultieren.
Es dirfen nur von Autogard freigegebene Originalfedern verwendet werden.

e Der erste Schritt besteht in dem Loésen der Sicherungsschrauben (40) in der Einstellmutter (23). Diese Sicherungsschrauben
haben die Aufgabe, das ungewollte Verdrehen der Einstellmutter zu vermeiden.
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e Erhohen des Drehmoment;

- Das Drehmoment wird durch das Verdrehen der Einstellmutter (23) im Uhrzeigersinn erhoht. Die Distanzhiilse (27)
verhindert ein zu weites Verdrehen, dass zu dem Blockieren der Kupplung flihren wirde.

Die Distanzhuilsenlange ist in der Regel durch den Maschinenhersteller, so ausgewéhlt worden, dass Sie nicht

A mehr Drehmoment freigibt als das schwéchste Bauelement in dem Antriebsstrang verarbeiten kann. Daher
kann bereits eine Begrenzung auf ein Drehmoment erfolgen, dass niedriger ist als das max. mégliche
Drehmoment der Kupplung. Halten Sie immer Riicksprache mit dem Maschinenhersteller, bevor Sie
Veranderungen vornehmen, bzw., berticksichtigen Sie die Belastungsgrenze aller Bauelemente in dem
Antriebsstrang

e Reduzieren des Drehmoment

- Das Drehmoment wird durch das Verdrehen der Einstellmutter (23) gegen den Uhrzeigersinn reduziert. Beim
Reduzieren muss beachtet werden, dass das minimale Drehmoment der Kupplung nicht unterschritten wird. Die
Kupplung bendtigt zum Funktionieren eine gewisse VVorspannung.

e Nach dem Verstellen des Drehmomentes muss die Einstellmutter wieder gesichert werden, dies geschieht mittels der
Sicherungsschrauben (40) die mit Loctite 243 eingeklebt werden missen.

7.2.2 Drehmomenteinstellung bei den GréfRRen 6-9.
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Das maximale und minimale Drehmoment jeder Kupplung wird in der mitgelieferten Einstellkurve

I:I festgehalten. Der Drehmomentbereich ist abhéngig von den verwendeten Federsatzen (30). Ein Betreiben der
Kupplung auRerhalb des vorgegebenen Einstellbereiches ist nicht zuléssig. Es besteht jedoch die Mdglichkeit,
die Federsétze zu veréandern. Konsultieren Sie hierflir Autogard, um die richtigen Ersatzteile und
Informationen zu erhalten.

e Beachten Sie, dass hinter der Kupplung geniigend Raum zur Verfligung stehen muss, um Einstellarbeiten durchzufiihren.
(MaR P). Die Einstellarbeiten kénnen dann ohne die Demontage der Kupplung durchgefiihrt werden.

e Um das Drehmoment zu verstellen, missen zuerst die beiden Schrauben (65) gel6st werden, die die Einstellmutter (23)
sichern.

¢ Nach dem Entfernen der Schrauben (54) und der Einstelldistanzhilsen (53), werden die Schrauben (54) wieder in die
Federsaulen (56) eingeschraubt, unter Verwendung der Scheibe (55). Falls Eine Schaltscheibe (58) montiert war, entfernen
Sie diese. Ziehen Sie alle Schrauben (54) gleichméRig an, so dass alle Federpakete gleichmaRig vorgespannt werden. Je
nach GréRRe und Drehmoment sind zwischen 4 und 12 Federsaulen montiert.

e Erhohen des eingestellten Drehmomentes

- Sobald die Schrauben (54) in Kontakt mit der Scheibe (55) gekommen sind, diirfen bei den GréfRen 6 und 7 nur max.
1,5 Umdrehungen und bei den GréRen 8 und 9 nur max. 1 Umdrehung Vorspannung aufgebracht werden. Sobald die
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Federsdulen (30) zusammen gezogen sind, vergewissern Sie sich, dass die sechseckigen Aufnahmen der Federsaulen
nicht aus den Fiihrungen der Gleitscheibe (22) gerutscht sind

Die Einstellmutter (23 kann nun ohne Last im Uhrzeigersinn gedreht werden, um das Drehmoment zu erhdhen. Sobald ein
Widerstand festgestellt wird, nach ca. 1,25 bis 1,4 Umdrehungen, ist der max. Einstellwert erreicht. Die Federaufnahmeséule (56)
darf nicht aus der Einstellmutter (23) herausragen. Sobald die Sdule herausragt, ist keine einwandfreie Funktion der Kupplung mehr

gewahrleistet.

AN

Bei der Drehmomenterhéhung missen Sie immer beachten, dass durch die Erhéhung kein Wert erreicht wird,
der einen zuverlassigen Schutz der Anlage nicht mehr gewéahrleisten wiirde. Das schwéchste Glied in der
Antriebskette muss bertcksichtigt werden. Im Zweifel, sollten Sie sich an den Maschinenhersteller oder
Autogard wenden, um weiteren Rat zu erhalten.

Reduzieren des Drehmomentes

Gehen Sie wie oben unter Erhdhen des Drehmomentes vor, und spannen Sie die Federpakete vor. Achten Sie
wiederum darauf, dass die Saulen nicht aus den Aufnahmen in der Gleitscheibe ausrasten, was durch das Fehlen der
Vorspannung moglich ist. Die Schrauben (54) sollten nur ca. 1 Umdrehung bei Gr. 6 und 7 und 0,5 Umdrehungen bei
den GréRen 8 und 9 vorgespannt werden.

Sobald alle Federséaulen (30) vorgespannt sind, kann die Einstellmutter (23) ohne Last gegen den Uhrzeigersinn
verdreht werden. Sie diirfen jedoch nur max. 0,5 Umdrehungen damit die Federsdulen nicht aus den Flihrungen
gezogen werden.

Die Einstellmutter muss nach dem Einstellen durch die Klemmstiicke (64) und Schrauben (65) gesichert werden. Die Mutter
muss daflir zu den Nuten in der Nabe ausgerichtet werden.

Jetzt 16sen Sie die Schrauben (54) um die Federspannung zu I6sen. Die Federn wirken jetzt zwischen Einstellmutter und
Gleitscheibe.

Montieren Sie die Distanzstiicke (53), Schrauben unter die Schrauben (56) und ziehen Sie die Schrauben (56) fest. Die
Distanzstiicke missen immer zum Verstellen des Drehmomentes entfernt werden, und missen nach den Arbeiten wieder
montiert werden, damit die Federvorspannung funktionsgerecht wirken kann.

I:I Nachdem die Distanzstlicke (53) wieder montiert sind, muss ein schmaler Spalt zwischen der Scheibe (53) und

der Einstellmutter (23) verbleiben.

e Das Funktionieren der Kupplung sollte in einem Testlauf festgestellt werden. Wiederholen Sie die Einstellungen ggf.

e Nachdem die Einstellarbeiten abgeschlossen sind, muss die Einstellmutter mittels der Klemmstiicke (64) und der Schrauben (65)
gesichert werden. Die Schrauben (65) werden mit Loctite 243 eingeklebt, um unbeabsichtigtes Ldsen zu vermeiden, und fest angezogen.
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Tabelle 7.1 — Drehmomentbereich und Federsatze

GroBe Drehmomentbereich Federn und Spalt “Y” | Spalt Schalthub
Arotiung | mm | X0
Min. Max. Menge  Pos. Drehm. A ¢ Ausrasten
Nm Nm Max Min
15 28 8 outer
1 11 21 6 outer 19 28 N/A 15
6 14 4 outer
3 7 2 outer
80 220 8 outer
2 60 170 6 outer | 5.1 10.2 N/A 2.9
40 115 4 outer
20 60 2 outer
250 678 6 inner +outer
3 160 450 6 outer | 5.1 10.2 N/A 35
110 300 4 outer
60 150 2 outer
500 1130 8  inner +outer
350 750 8 outer
4 260 560 6 outer | 5.1 10.2 N/A 35
160 375 4 outer
75 190 2 outer
1200 2540 8  inner +outer
900 2000 8 outer
5 680 1500 6 outer | 5.1 15.2 N/A 4.4
450 1000 4 outer
225 500 2 outer
2250 5650 8 Federpakete
6 1700 4250 6 “ “ | 267 381 9.5 5.3
1100 2800 4 “
4500 11300 12 Federpakete
7 3000 7500 8 - “1292 - 12.7 6.3
2250 5650 6 “ “
1500 3800 4 - “
24860 max 12 Federpakete
8 18645max | 8 “1521 - 25.4 8.0
12430max | 6 ° “
9 56500 max 12 Federpakete | 82,1  --- 38.1 10.0

Angabe der Drehmomentwerte, Anzahl der Federn und der Spalte . Bei den GrofR3en 6 bis 9 werden individuelle Einstellkurven
mitgeliefert..

[ ]

8. Betrieb

8.1

Die Kalibrierhilsen (27) diirfen unter keinen Umstanden vollstéandig entfernt werden. Jede Veranderung der
Federsatze, der Austausch gegen schwéchere oder starkere Federn und das Verandern der Léange der
Kalibrierhulsen darf nur unter der ausdriicklichen Anweisung von Autogard erfolgen. Nicht zuléssiges
Eingreifen, fuhrt zum Erléschen der Garantie und birgt die Gefahr, dass die Funktion der Kupplung gestort

wird.

Allgemeine Angaben

Waéhrend des Betriebes sollte die Kupplungen regelméRig auf UnregelméaRigkeiten tberpriift werden.

[ ]

Falls wéhrend des Betriebes etwas Ungewdhnliches festgestellt wird, schalten Sie den Antrieb ab, und
untersuchen Sie die Umsténde sorgféltig. Die nachstehende Tabelle gibt einige Hinweise zum Auffinden
von méglichen Stérungsquellen und zur Behebung. Sollten Sie dennoch den Grund fiir die Stérung nicht
ermitteln, oder sich nicht sicher sein, fragen Sie bei Autogard nach. Die Kontaktadressen finden Sie auf den

letzten Seiten dieser Anleitung.
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9. Fehlersuche und Beheben

9.1  Allgemeines

Die nachstehenden Anweisungen und Hinweise sind als Richtlinie zu verstehen, um Stérungen zu erkennen und zu beseitigen.
Jedoch ist die Kupplung in der Regel ein Bestandteil eines komplexen Systems, daher miissen auch die anderen Bauteile dieses
Systems in die Storungssuche mit einbezogen werden. Es kann vorkommen, dass die Stérungen nicht offensichtlich sind, und
die Kupplung als Reaktionsglied arbeitet, obwohl sie nicht die Ursache der Storung ist. Gerdusche kénnen zum Beispiel
scheinbar aus der Kupplung kommen, werden aber in einem anderen Bauteil erzeugt.

9.2  Normaler Betrieb
Die Kupplung sollte unter normalen Betriebsumstanden leise und ohne Vibrationen laufen.

Beim Auftreten einer Uberlastsituation, schaltet die Kupplung innerhalb von wenigen ms die Last frei. Ein scharfes
Schaltgerédusch ist zu hdren, wenn die Kupplung 6ffnet, danach ist ein Klickgerdusch wéhrend der Freidrehphase zu héren,
hervorgerufen von den Sperrklinken, die auf der Gleitscheibe laufen. Beim Wiedereinrasten wird erneut ein scharfes
Schaltgerausch zu héren sein, hervorgerufen durch das Wiedereinrasten der Platten unter der Federlast.

Andere Gerdusche oder anderes Verhalten sollten als Stérung angesehen werden, und zu einer sorgféltigen Untersuchung fiihren.

I:I Falls die Kupplung sehr haufig schaltet, untersuchen Sie bitte die Einsatzbedingungen und die Kupplung
selbst. Dies ist ein untypisches Verhalten, das entweder auf eine falsche Auslegung, ein zu hohe Belastung
der Maschine oder gar auf einen Schaden an der Kupplung hinweist.
Bevor Wartungs- oder Reparaturarbeiten durchgefiihrt werden, stellen Sie sicher, dass die Maschine

A abgeschaltet ist, und keine Gefahr flr die mit der Arbeit beauftragten Personen besteht. Die Regeln zur
Unfallverhiitung massen eingehalten werden, um Verletzungen oder Beschadigungen der Maschine zu
vermeiden. Beachten Sie die Sicherheitshinweise weiter vorne in dieser Anleitung.

9.3  Fehlererkennung und -behebung

Problem Moglicher Grund | L6sung
Die Kupplung Die Grundeinstellung ist niedrig. Stellen Sie das Drehmoment gem. dem zuléssigen
?glﬁ:;et unerwartet Das Betriebsdrehmoment hat sich Bereich ein. Folgen Sie den Anweisung unter 7.2
verandert. Priifen Sie die Maschine, ob sich etwas
) o _ verandert hat, z.B. Lagerfett ausgelaufen ist,
Die Kugelsitze sind verschlissen. generell Schmiermittel ausgetreten sind,
Die Einstellmutter hat sich gelést Bauteile schleifen o.a. Falls dies festgestellt
wird, beheben Sie den Schaden, bevor die
Maschine wieder in Betrieb genommen wird.
Tauschen Sie verschlissene Teile aus.
Stellen Sie die Kupplung wieder auf den
urspriinglichen Wert ein und sicheren Sie die
Einstellmutter..
Die Kupplung [6st Die Grundeinstellung ist zu hoch. Reduzieren des Drehmoment wie in 7.2
trotz Uberlast nicht beschrieben.
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aus. Verlust der Schmierstoffe Nachschmieren wie in Abschnitt 10 beschrieben.
Uberpriifen Sie den Antrieb nach
Erhcohter Reibwiderstand in den Vibrationsquellen, und beheben Sie diese. Bei
Kugelsitzen, Verzahnungen oder | nur leichter Beschadigung der Verzahnung kann
Nadellager aufgrund von das Problem bereits durch Nachfetten behoben
RostfraR. werden. Ansonsten mussen alle beschédigten
Teile ausgetauscht werden.
X X Stellen Sie das Drehmoment wieder auf den
Einstellmutter hat sich verstellt. richtigen Wert ein. Folgen Sie den Anweisungen
. aus Abschnitt 7.2. Achten Sie darauf, das die
Bei der Ausfiihrung 402 wurde das Kalibrierhiilse montiert ist.
Abtriebselement mit zu hoher
Spannung eingesetzt und erlaubt Den Sitz der Riemenscheibe oder des Zahnrades
keine Verdrehung gegentiber der priifen. Die Riemenscheibe sollte sich auf der
Nabe. Nabe drehen lassen, solange sie nicht mittels
Schrauben und Stiften an dem Adapterflansch
befestigt ist.
Die Veranderung des Achsversatzes Priifen Sie alle Befestigungsschrauben und

Geréuschemission
verandert sich
wahrend des
normalen Betriebes.

Verbindungen. Falls sich Teile geldst haben,
befestigen Sie diese wieder. Priifen Sie ob Teile
an der Kupplung schleifen kénnen.

Anderung der
Geréauschemission
nach dem Ausldsen.

Lager beschadigt

(a) Kein Freilauf moglich
aufgrund von beschadigter
oder verklemmter
Fuhrungsscheibe, oder zu
geringem Drehmoment, oder
zu hoher Federvorspannung,
die verhindert, das die
Gleitscheibe weit genug
zuruickgedruckt wird, um die
Kupplung freizuschalten.

Kupplung demontieren und alle beschadigten
Teile austauschen. Die restlichen Teile reinigen
und wieder fetten.

Drehmomenteinstellung korrigieren.
Federsdulen bei den GroRRen 6+ auf korrekten Sitz
prufen.

Kupplung léasst sich
durch Reversieren
nicht wieder
einrasten. Kupplung
dreht frei in jeder
Richtung.

Sperrklinken in den Sitzen
verklemmt oder beschédigt.

Kupplung demontieren und die Sperrklinken
prufen. Beschédigte Teile austauschen.
Verklemmte Sperrklinken aus den Sitzen
entfernen, reinigen und mittels eines leichten Oles
wieder einsetzen. Kein Fett verwenden, da dies zu
einer Verharzung fiihren kann.

Kupplung lasst sich
nicht wieder einrasten
und auch nicht
reversieren.

Fihrungsscheibe hat sich in der
ausgerasteten Stellung verklemmt,
aufgrund von zu starkem Abrieb,
hervorgerufen durch zu langen
Betrieb im ausgerasteten Zustand.
Sperrklingen rasten an dem
Begrenzungsstift ein und nicht an
der Fihrungsscheibe.

Kupplung demontieren und beschadigte Teile
austauschen.

Die Kupplung lasst
sich nicht auf der
Welle montieren,
obwohl die Bohrung
korrekt ist.

Bei groRen Bohrungen ist die
Materialstarke unter der
Einstellmutter sehr gering. Daher
kann bei einem zu festen Anziehen
der Gewindestifte, mit denen die
Einstellmutter gesichert wird, eine
Verformung stattfinden. ,

Ldsen Sie die Sicherungsschrauben vor der
Montage und ziehen Sie sie nach der Montage
wieder an.

10. Wartungsanweisungen

10.1 Allgemein
Service und Wartungsarbeiten diirfen nur von ausgebildeten Personal durchgefiihrt werden.

Falls ausreichend ausgebildetes Personal nicht zur Verfiigung steht, schicken Sie die Kupplung an Autogard, damit die
Wartungsarbeiten dort durchgefiihrt werden.

Autogard Sicherheitskupplungen konnen in einem Temperaturbereich von —30 C bis +80 C eingesetzt werden. AuRRerhalb
dieses Bereiches sind spezielle MaBnahmen notwendig, um den Einsatz zu ermdglichen. Wenden Sie sich bitte an Autogard.

Abhéngig von den Einsatzbedingungen, empfehlen wir die Wartungsarbeiten alle 2000 Betriebsstunden durchzufiihren. Falls
die Einsatzbedingungen jedoch als schwer zu bezeichnen sind, dann sollte die Wartung friihrer stattfinden. Sehen Sie aber auf
jeden Fall eine vorbeugende Wartung vor, in dem Moment, in dem Sie so wie so umfangreiche Wartungsarbeiten an der
Maschine geplant haben.
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In der Kupplung werden Gleitlager aus hochwertigen P.T.F.E. oder &lgetrankter Bronze verwendet, die als wartungsfrei zu
betrachten sind. Die ebenfalls verwendeten Kugellager sind dauergeschmiert und benétigen ebenfalls keine Wartung.

Bei der Wartung achten Sie bitte darauf, dass alle Bauteile sorgfaltig befestigt sind und die Verbindung zur Welle sicher und
fest ist. Um die Schmierung zu priifen, muss die Einstellmutter sowie die Gleitscheibe entfernt werden. Hierflir empfehlen wir
die Sicherheitskupplung aus der Maschine aus zubauen.

Die Schmierstoffe finden Sie unter Abschnitt 10.6 aufgelistet. Verwenden Sie diese oder gleichwertige bei den
Wartungsarbeiten.

10.2 Demontage der GroBen 1-5
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Falls Zahnréader, Riemenscheiben oder andere Abtriebselemente an die Kupplung angebaut sind, entfernen
Sie diese als Erstes.

Die Kupplung sollte auf einem geeigneten sauberen Arbeitstisch so abgelegt werden, dass die Einstellmutter
nach oben zeigt. Achten Sie auf Sauberkeit, wéhrend Sie an der Kupplung arbeiten.

Bevor Sie die Kupplung demontieren, messen Sie den Spalt zwischen der Gleitscheibe und der

Einstellmutter, MaR “a”, und schreiben Sie den Wert auf. Sie bendtigen diesen Wert, um die
I:I Kupplung wieder auf die urspriingliche Einstellung einzustellen. Markieren Sie sich ebenfalls die

Position der Einstellmutter, um eine zusétzliche Sicherheit zu erhalten.

Alle Bauteile sind wéhrend der Arbeiten sicher aufzubewahren, damit keine Teile verloren gehen.

Die Demontage erfolgt in folgenden Schritten:

e Nach dem Lgsen der beiden Gewindestifte, kann der Klemmkragen (52) entfernt werden.

e Ldsen Sie die Gewindestifte (40) in der Einstellmutter (23) und drehen Sie die Einstellmutter
zusammen mit den Drehmomentfedern (30,31) von der Nabe (21).

e Ziehen Sie die Distanzhilsen (27) von der Nabe (21).

e Nach dem Lésen der Schrauben (59), kann die Schaltscheibe (58) oder, falls vorhanden, die
Staubabdeckung (61) von der Gleitscheibe (22) getrennt werden. Dann wird die Baugruppe, bestehend
aus Gleit- und Flihrungsscheibe (22/26) von der Nabe abgezogen. Bei der Ausfiihrung SR in GroRe 1
ist eine zusatzliche Fuhrungsscheibenfeder (46) montiert, die ebenfalls entfernt werden kann.

o Entfernen Sie die Kugeln (32) aus ihren Senkungen in der Antriebsscheibe (25) und aus dem
Stutzring (24) falls sie nicht bereits mit der Fihrungsscheibe abgezogen worden sind.

o Ziehen Sie die Sperrklinken (29) und die Sperrklinkenfedern (42) aus den Bohrungen in der
Antriebsscheibe.
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e Die Antriebsscheibe (25) ist mittels Schrauben (37) und Federstiften (39) an den Adapter (28)
befestigt. Die Schrauben 16sen und die Federstifte mit einem geeigneten Werkzeug ausschlagen.

¢ Die Antriebsscheibe (25) kann jetzt von der Nabe (21) abgezogen werden.

o Ziehen Sie die Stiitzscheibe (24) von der Nabe (21). Falls eine SR Ausfilhrung vorliegt, dann befinden
sich auf dem Umfang der Stiitzscheibe eine gréRere Menge von kleinen Kugeln (57), die entfernt
werden.

o Entfernen Sie das Nadellager (33) und die 2 Nadellagerscheiben von der Nabe (21).

e Ziehen Sie die Nabe (21)aus dem Adapter (28). Entfernen Sie die Adapterbandlager (43) und die
Andrucklager (44).

Note: Schrauben und Stifte sollten durch gleichwertige neue Teile ersetzt werden.

10.3 Zusammenbau der GroRen 1-5
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Vor dem Zusammenbau der Kupplung, vergewissern Sie sich, dass alle Bauteile sauber und in gutem Zustand sind.
Verwenden Sie ausschlieflich Autogard Originalersatzteile, da ansonsten die Garantie erlischt. Verwenden Sie nur
Schmierstoffe, die der Auflistung in Abschnitt 10.6 entsprechen.

Der Zusammenbau der Kupplung sollte in genauer Umkehr der Schritte erfolgen, die unter 10.2 Demontage beschrieben
worden sind.

¢ Olen Sie beide Seiten der blauen Bandlager (44) und (43). Legen Sie die Andruckscheibe gegen den Flanschansatz auf der
Nabe (21).Legen Sie das Adapterbandlager (28) gegen den kleinen Wellenansatz.

. Die Nabe (21) sollte sorgfaltig in den Adapter eingefiihrt werden, ohne das Bandlager zu beschadigen.
e Fllen Sie das Nadellager (33) mit Fett und legen Sie die Andruckscheiben auf die Aulenseiten des Lagers. Danach
fiuhren Sie das komplette Lager (iber die Nabe bis zu dem Wellenansatz. Das Lager muss dort flach aufliegen.

e Schieben Sie den Stutzring (24) gegen das Nadellager. Falls Sie eine SR Ausfihrung haben, legen Sie die kleinen Kugeln
in die duRere Nut. Die Nut muss mit Kugeln gefillt sein. (57). Uberfiillen Sie jedoch die Nut auf keinen Fall.

e Verschrauben Sie die Antriebsscheibe (25) mit dem Adapter (28) . Die Schrauben (37) missen sauber sein und mit einem
leichten Film Loctite 243 versehen sein. Vor dem vollstandigen Anziehen der Schrauben, schlagen Sie die Federstifte (39)
mit einem geeigneten Werkzeug ein. Die Spitzen der Stifte miissen nach der Montage 3 —5 mm in den Bohrungen
versenkt sein.
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I:I Die Antriebscheibe (25) muss sich frei auf der Nabe (21) drehen lassen. Das gleiche gilt fir den
Stiitzring (24) der sich frei zwischen Nabe und Antriebsscheibe drehen lassen muss.

A Die Federstifte (39) dirfen nicht aus der Antriebscheibe herausragen!

e Setzen Sie die Federn (42) in die Sperrklinken ein, und filhren Sie die Sperrklinken in die Bohrungen der Antriebsscheibe ein.
Die Sperrklinken mit einem Olfilm versehen, jedoch nicht fetten, da Fett evtl. verharzen kénnte, und die Federn dann nicht stark
genug sind, um die Klinken aus den Bohrungen zu driicken. Bei der SR Ausfiihrung sind Fiihrungsstifte vorgesehen, da die SR
Klinken nur in einer vorgegebenen Position montiert werden diirfen. Nachdem der Fiihrungsstift montiert ist, gleitet die
Sperrklinke in der Fihrung und kann sich nicht mehr verdrehen. Testen Sie die Sperrklinken indem Sie diese leicht in die
Bohrungen driicken. Die Federn miissen die Klinken wieder herausdriicken. Sollten die Klinken schwergéngig sein, prifen Sie
ob eine Verunreinigung vorliegt bzw. eine Grad, der entfernt werden muss.

e Eine Distanzhlse (27) passend fir das einzustellende max. Drehmoment muss Uber die Nabe gegen die Verzahnung gelegt
werden.

Distanzhilsen (27) mussen IMMER in die Kupplung eingelegt werden. Der Betrieb ohne diese

Distanzhilsen ist strikt untersagt. Es besteht ansonsten die Gefahr, dass die Kupplung nicht mehr komplett
I:I offnen kann, und damit im Uberlastfall nicht schalten kann. Das Austauschen der Federn gegen starkere

ist nur nach Absprache mit Autogard genehmigt. Der Einsatz von nicht genehmigten Federn ist nicht

zul&ssig.

Das Krzen der Distanzhilsen ist nur in Absprache mit Autogard zuléssig.

Falls die Fiihrungsscheibe (26) aus der Gleitscheibe (22)entfernt wurde, muss sie gemaR den jetzt folgenden Anweisungen wieder
eingesetzt werden. Mit Ausnahme der GroRRe 1 Typ SR, sind alle Scheiben mit einer Bayonet-Befestigung. Diese sichert die genaue
Positionierung der Scheiben zu einander. Es befinden sich Aussparungen in den Scheiben, die die Montage ermdglichen. Nach dem
Einfligen der Fuhrungsscheibe in die Gleitscheibe, wird die Filhrungsscheibe in den Bayonet-VerschluB gedreht. Bei der SR
Ausfiihrung muss die Filhrungsscheibe 90 Grad gedreht werden, und bei der RR Ausfiihrung 180 Grad. Die Scheiben werden durch
zwei (RR) bzw. einen (SR) Federstift gesichert

Die genaue Winkelposition der Fiihrungsscheibe (26) relativ zu der Gleitscheibe (22) ist fur die Funktion
der Kupplung sehr wichtig.. Alle inneren und &uRReren Kugelsenkungen miissen sichtbar sein, wenn die

I:I Scheiben entsprechend gedreht werden. Das gleiche gilt fiir die Rampen an den Seiten der Gleitscheibe und
der Fiihrungsscheiben. Die Begrenzungsstifte sitzen zentral in den Aussparungen der Fiihrungsscheibe und
verhindern, dass die Kugelpositionen tiberdrehen. Wir empfehlen die Baugruppe, bestehend aus
Fuhrungsscheibe und Gleitscheibe immer komplett zu belassen und nicht einzeln zu tauschen. Verwenden
Sie moglichst nur werksmontierte Baugruppen.

Die Anschlagstifte der Filhrungsscheibe sind auler bei GroRe 1 SR immer zwei Federstifte, die ineinander gesteckt werden. Der
4uRere Stift hat die Offnung nach auRen und der innere die Offnung nach innen. Olen Sie die beiden Scheiben und die Kugelsitze bei
der Montage. Testen Sie dass die Scheiben sich leicht bis zum Anschlag verdrehen lassen

Bei der GroRe 01 Ausfiihrung SR wird die Fiihrungsscheibe mittels einer Feder in der Gleitscheibe gehalten. Diese Feder (46) stiitzt
sich gegen den Stiitzring (24) und wird Uber die Nabe (21) gelegt. An der Filhrungsscheibe befindet sich eine eingedrehte Nut, in
der die Feder einrastet. Bei der Montage geben Sie etwas Ol auf die Scheiben und die Kugelsitze. Der Anschlagstift wird mit der
Offnung nach AuBen montiert.

e Unabhéangig von der Ausfiihrung werden die Kugeln (32) eingesetzt. Geben Sie dazu etwas Fett in die Kugelsitze der
Fuhrungsscheibe und die Kugeln driicken Sie in das Fett. Die VVerzahnungen der Nabe und der Gleitscheibe ebenfalls fetten.
Dann wird die Baugruppe bestehend aus Gleit- u. Fiihrungsscheibe und Kugeln, tber die Nabe geschoben, bis sie in der
Verzahnung der Nabe eingreift und die Kugeln auf der Gegenseite in der Antriebsscheibe einrasten. Durch leichtes Drehen der
Antriebsscheibe wéhrend des Haltens der Gleitscheibe wird das Einrasten vereinfacht.

o Die Gleitscheibe muss gegen die Federkraft der Sperrklingenfedern gehalten werden, wéhrend die Einstellmutter mit den
eingelegten Druckfedern auf die Nabe geschraubt wird.

o Die Druckfedern (30, 31) sollten mit etwas Fett in den Bohrungen der Einstellmutter gehalten werden. Dies erleichtert die
Montage. Die Gewinde der Nabe und der Einstellmutter vorher mit etwas Fett einreiben.

e Stellen Sie den Spalt zwischen der Gleitscheibe und der Einstellmutter entsprechend dem bei der Demontage gemessenen Wert
und Position wieder ein. Sollte es sich um eine neue Montage handeln, stellen Sie den Spalt entsprechend der Einstellkurve oder
mit Hilfe eines Drehmomentmessgerates ein. Sichern Sie die Einstellmutter nach dem Einstellen , mittels der mit Loctide
eingestrichenen Gewindestifte. Vermeiden Sie das zu feste Anziehen, bei groBen Nabenbohrungen, da dies zum Verformen der
Nabe filhren kann. Ziehen Sie die Sicherungsschrauben erst nach der Montage der Kupplung auf der Welle endgdiltig fest.

o Die Schaltscheibe (58) oder, falls vorhanden der Staubschutz (61) sollte mit neuen sauberen Schrauben an der Gleitscheibe
befestigt werden. Sichern Sie die Schrauben mit Loctite 243 und ziehen Sie sie fest an. Wenn der Staubschutz montiert wird,
legen Sie neue Filzstreifen in die Aussparungen und geben Sie Ol auf den Filz, bevor Sie den Staubschutz montieren. Neue
Filzstreifen sollten in Ol getrankt werden.

o Der Befestigungskragen (52) wird auf der Nabe (21) platziert und die Gewindestifte eingesetzt. Nachdem die Kupplung auf der
Welle montiert ist, geschieht die axiale Sicherung der Kupplung mittels dieser Gewindestifte.

o Bauen Sie die Abtriebselemente an die Kupplung an (Zahnrader, Riemenscheiben etc.)
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10.4 Demontage der GroRRen 6 -9
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Vor der Demontage der Kupplung sollten alle Abtriebselemente, wie z.B. Zahnréder, Riemenscheiben, Kupplungen o. A.
abgebaut werden.

Die Kupplung sollte fur die Arbeiten auf einer geeigneten sauberen Werkbank platziert werden, so dass die Federpakete
nach oben zeigen. Auf Sauberkeit ist wahrend der Arbeiten an der Kupplung zu achten.

Vor der Demontage der Kupplung messen Sie als Erstes den Spalt “a” Dieser Wert wird bendtigt, um die

I:I urspringliche Einstellung wieder zu erreichen. Kennzeichnen Sie die Position der Einstellmutter

zusatzlich. Die Bauteile der Kupplung sollte in geeigneten sauberen Behéltern aufbewahrt werden, und es
sollte sichergestellt werden, dass keine Teile verloren gehen kénnen.

Die Demontage sollte in folgenden Schritten erfolgen:

Als Erstes werden die beiden Schrauben (65) geltst und der Befestigungsbolzen (64) entfernt.

Nachdem L&sen und Entfernen der Schrauben (54) wird die Schaltscheibe (58) und die Einstellstiicke (53) entfernt. Die
Schrauben (54) zusammen mit den Unterlegscheiben (55 werden anschliefend wieder in die Federsdulen
eingeschraubt. Jede Federsaule wird jetzt durch das Anziehen der Schrauben (54) vorgespannt, Je nach Drehmoment
konnen 4 bis 12 Federséulen vorhanden sein.

Wéhrend des Vorspannens der Saulen (30) missen Sie darauf achten, dass der sechseckige Flansch der Federséule (56)
nicht aus der ringférmigen Nut in der Gleitscheibe (22) herausgezogen wird. Jede Schraube (54) der GroRe 6 und 7
muss 1,5 Umdrehungen angezogen werden, und bei der GroRe 8 und 9 ist es 1 Umdrehung.

Entfernen Sie die Einstellmutter (23) zusammen mit den Federpaketen (30) von der Nabe (21). Durch I6sen der
Schrauben (54) kénnen die Federsaulen von der Einstellmutter getrennt werden, jedoch sollten Sie bevor Sie das tune,
den Spalt ,,b* messen, damit die vorherigen Einstellungen wieder erreicht werden kénnen.

Entfernen Sie jetzt die Baugruppe bestehend aus Gleit- und Flihrungsscheibe (22/26) von der Nabe

Entfernen Sie die Kugeln (32) aus ihren Sitzen in der Antriebsscheibe (25) und der Andruckscheibe (24) falls sie nicht
bereits mit der Filhrungsscheibe abgezogen worden sind.

Entfernen Sie die Sperrklinken (29) mitsamt der Federn (42) aus ihren Bohrungen.
Die Antriebsscheibe (25) ist mittels Schrauben (37) und Federstiften (39) an dem Adapter (28) befestigt. Losen Sie die
Schrauben und schlagen Sie die Stifte mit einem geeigneten Werkzeug aus den Bohrungen.
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Ziehen Sie die Antriebsscheibe (25) von der Nabe (21).
Ziehen Sie die Andruckscheibe (24) von der Nabe (21).
Entfernen Sie das Nadellager (33) zusammen mit den zwei Andruckscheiben von der Nabe (21).

Ziehen Sie die Nabe (21) aus dem Adapter (28); Ziehen Sie die beiden Lager (45) und das Distanzstlick (67) von der
Nabe und aus dem Adapter. Bei der Demontage der Kugellager sind die Herstellerangaben zu beachten.

10. 5 Montage der Grofen 6 -9
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Vor dem Zusammenbau der Kupplung, vergewissern Sie sich, dass alle Bauteile sauber und in gutem Zustand sind.
Verwenden Sie ausschlieRlich Autogard Original Bauteile, da sonst die Gewahrleistung erlischt.

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wie die Demontage, beschrieben in Abschnitt 10.4

Montieren Sie die beiden Kugellager (45) und das Distanzstiick (67) auf der Nabe (21) und im Adapter (28), unter
Beachtung der Herstellerangaben des Lagerherstellers.

Fetten Sie das Nadellager (33) und legen Sie auf jede Seite jeweils eine Andruckscheibe, schieben Sie dann das Lager
auf die Nabe (21) bis zum Wellenansatz..

Schieben Sie die Andruckscheibe (24) gegen das Nadellager.

Verschrauben Sie die Antriebsscheibe (25)mit dem Adapter (28) und geben Sie Ol an die Kugelsitze. Die Schrauben
(37) sollten sauber und mit Loctide 243 versehen sein. Bevor Sie die Schrauben endglltig festziehen, schlagen Sie die
Federstifte (39) ein. Achten Sie darauf, dass die Stifte 3 —5 mm in den Bohrungen versenkt sind.

Die Andruckscheibe (24) muss sich frei zwischen der Antriebsscheibe und der Nabe drehen lassen.
A Die Federstifte diirfen nicht aus der Platte herausragen.

Setzen Sie die Federn (42) in die Sperrklinken ein, und fithren Sie die Sperrklinken in die Bohrungen der Antriebsscheibe ein.
Die Sperrklinken mit einem Olfilm versehen, jedoch nicht fetten, da Fett evtl. verharzen kénnte, und die Federn dann nicht stark
genug sind, um die Klinken aus den Bohrungen zu driicken. Bei der SR Ausfiihrung sind Flihrungsstifte vorgesehen, da die SR
Klinken nur in einer vorgegebenen Position montiert werden diirfen. Nachdem der Fuhrungsstift montiert ist, gleitet die
Sperrklinke in der Filhrung und kann sich nicht mehr verdrehen . Testen Sie die Sperrklinken indem Sie diese leicht in die
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Bohrungen driicken. Die Federn miissen die Klinken wieder herausdriicken. Sollten die Klinken schwergéngig sein, priifen Sie
ob eine Verunreinigung vorliegt bzw. eine Grad, der entfernt werden muss.

Falls die Fihrungsscheibe (26) aus der Gleitscheibe (22)entfernt wurde, muss sie gemaR den jetzt folgenden Anweisungen wieder
eingesetzt werden. Mit Ausnahme der GrofRe 1 Typ SR, sind alle Scheiben mit einer Bayonet-Befestigung. Diese sichert die genaue
Positionierung der Scheiben zu einander. Es befinden sich Aussparungen in den Scheiben, die die Montage ermdglichen. Nach dem
Einfiigen der Fiihrungsscheibe in die Gleitscheibe, wird die Fiihrungsscheibe in den Bayonet-Verschlu gedreht. Bei der SR
Ausfiihrung muss die Fiihrungsscheibe 90 Grad gedreht werden, und bei der RR Ausflihrung 180 Grad. Die Scheiben werden durch
zwei (RR) bzw. einen (SR) Federstift gesichert

Die genaue Winkelposition der Fihrungsscheibe (26) relativ zu der Gleitscheibe (22) ist fir die Funktion
der Kupplung sehr wichtig.. Alle inneren und &uRReren Kugelsenkungen miissen sichtbar sein, wenn die

I:I Scheiben entsprechend gedreht werden. Das gleiche gilt fiir die Rampen an den Seiten der Gleitscheibe und
der Fihrungsscheiben. Die Begrenzungsstifte sitzen zentral in den Aussparungen der Fiihrungsscheibe und
verhindern, dass die Kugelpositionen tUberdrehen. Wir empfehlen die Baugruppe, bestehend aus
Fihrungsscheibe und Gleitscheibe immer komplett zu belassen und nicht einzeln zu tauschen. Verwenden
Sie mdglichst nur werksmontierte Baugruppen.

Die Anschlagstifte der Fiihrungsscheibe sind auBer bei GroRe 1 SR immer zwei Federstifte, die ineinander gesteckt werden. Der
auRere Stift hat die Offnung nach aulen und der innere die Offnung nach innen. Olen Sie die beiden Scheiben und die Kugelsitze bei
der Montage. Testen Sie dass die Scheiben sich leicht bis zum Anschlag verdrehen lassen

Bei der Grofe 01 Ausflihrung SR wird die Fihrungsscheibe mittels einer Feder in der Gleitscheibe gehalten. Diese Feder (46) stiitzt
sich gegen den Stiitzring (24) und wird Gber die Nabe (21) gelegt. An der Fiihrungsscheibe befindet sich eine eingedrehte Nut, in
der die Feder einrastet. Bei der Montage geben Sie etwas Ol auf die Scheiben und die Kugelsitze. Der Anschlagstift wird mit der
Offnung nach AuBen montiert.

e Unabhéngig von der Ausfiihrung werden die Kugeln (32) eingesetzt. Geben Sie dazu etwas Fett in die Kugelsitze der
Fahrungsscheibe einbringen und die Kugeln in das Fett. driicken Die Verzahnungen der Nabe und der Gleitscheibe ebenfalls
fetten. Dann wird die Baugruppe bestehend aus Gleit- u. Fiihrungsscheibe und Kugeln, tiber die Nabe geschoben, bis sie in der
Verzahnung der Nabe eingreift und die Kugeln auf der Gegenseite in der Antriebsscheibe einrasten. Durch leichtes Drehen der
Antriebsscheibe wéhrend des Haltens der Gleitscheibe wird das Einrasten vereinfacht.

e Die Gleitscheibe muss gegen die Federkraft der Sperrklingenfedern gehalten werden, wahrend die Einstellmutter mit den
eingelegten Druckfedern auf die Nabe geschraubt wird.

. Falls die Federpakete entfernt worden sind (30), mussen Sie in der urspringlichen Position und Anordnung wieder auf
den Séulen (56) angebracht werden und mittels der Schrauben (54), und Unterlegscheiben (55), in der Einstellmutter
(23) eingesetzt werden. Bei der Freigabe der einzelnen Federpakete ist es notwendig den urspriinglich gemessenen
Spalt ,,b* wieder einzustellen. Stellen Sie sicher, dass die Federsdulen symmetrisch am Umfang der Kupplung verteilt
sind.

. Fetten Sie die Gewindegange der Einstellmutter (23) und der Nabe (21) und schrauben Sie die Mutter auf die Nabe.
Vergewissern Sie sich, dass der sechseckige Flansch an der Federsaule in der ringférmigen Nut in der Gleitscheibe
einrastet.

. Die Einstellstiicke (53) missen wieder eingesetzt werden und die Schaltscheibe wieder angeschraubt werden. Die
Schrauben (54) werden abschlieend mit Loctite 243 leicht eingeschmiert und danach angezogen.

. Falls die Montage aufgrund einer Wertungsarbeit erfolgt ist, stellen Sie die Einstellmutter wieder auf den
urspriinglichen Wert und Position ein. Dadurch erreichen Sie das gleiche Drehmoment, wie vor der Demontage. Die
Einstellmutter wird abschlieBend mit den Schrauben (65) und den Befestigungsbolzen (64) festgesetzt. Die Schrauben
(65) sollten sauber und mit Loctite 243 eingeschmiert worden sein.

. Falls Abtriebselemente vorher demontiert worden sind, befestigen Sie diese jetzt wieder..

10.6 Schmierstoffe
Fur Standard Anwendungen verwenden Sie Shell Alania R3, BP Energrease LS3 oder ein anderes
hochwertiges Lithium Fett. NLGI #3. Power-up Thixogrease (NLGI #2) kann ebenfalls eingesetzt werden.

In den Verzahnungen sollte Rocol Sapphire Hi-Pressure (ehemals MTS1000) oder ein gleichwertiges Fett
eingesetzt werden.

Zum Eindlen der PTFE Gleitlager und der Kugelsitze empfehlen wir Mobil Vactra No. 2 oder ein
gleichwertiges Ol.
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11 Lagerhaltung von Ersatzteilen, Service Stationen

Die Lagerung von den wichtigsten Ersatz- und Verschleifteilen ist eine wichtige Vorsichtsmassnahme, um im Bedarfsfall

schnell eine Reparatur durchfiihren zu kénnen.

In der Tabelle 1.1 sind die wichtigsten Teile gekennzeichnet. Um die kompletten Bestellangaben zu erfahren, wenden Sie sich

bitte an eine der Autogard Niederlassungen.

Weitere Informationen finden Sie auch auf unserer Web-Seite www.Serie400.de oder www.autogard.de.

Unsere Garantie- und Gewahrleistungsbestimmungen gelten nur fiir Original Autogard Teile.

Wir mdchten ausdricklich darauf hinweisen, dass nicht von Autogard gefertigte und/oder freigegebene

Bauteile nicht den hohen Qualitats- und Fertigungsanspriichen genligen werden, die wir fir die Bauteile
I:I erheben. Die Verwendung von nicht zugelassenen Bauteilen, kann zu Beschadigungen der Anlagen und

schweren Folgeschaden fiihren. Samtliche Garantieanspriiche erlischen durch die Verwendung von nicht

zugelassenen Teilen.

Wir verwenden spezielle Materialien und Fertigungsmethoden, die auf unserer langjahrigen Erfahrung aus der Fertigung der

Sicherheitskupplungen, sowie den neusten Erkenntnissen der Materialkunde und Fertigungstechnik beruhen.

Geben Sie bei der Bestellung von Ersatzteilen moglichst an:

Bestellnummer Teile-Nummer

ANTRIEBE
DISTRIBUTION
& SERVICE GMBH

AT 4470 ENNS Westbahnstrasse 4
Telefon ++43 7223 82660
Telefax ++43 7223 82660-4

office@asc-antriebe.at
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